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8. ROLUL CENTRAL AL CAPITALEI

In urmaitoarele decenii, transformarile orasului au fost integrate in
contextul mai amplu al construirii noului stat national, conform
unui proiect bine definit, mai cu seama datorita interesului sporit
acordat de puterea politica.

Regele Carol I si guvernele care s-au succedat in ultimii 20 de
ani ai secolului erau incredintati cd interventiile din capitala repre-
zentau o prioritate. In 1882, regele a decis si emitd legea care a
acordat guvernului competente cu privire la clddirile ce trebuiau con-
struite in Bucuresti, alocdnd 10.000.000 de lei pentru toate lucrarile
publice. Cifra privea intreaga tard, dar principala beneficiara a fost
capitala, unde s-au concentrat majoritatea lucrarilor. Aceasta suma
a ajuns in 1884 la 17.000.000 de lei, reprezentand 14% din bugetul
statului'®. Tot regele a insistat sa se infiinteze noi institutii de inva-
tamant pentru profesiile tehnice si sd se imbundtéteasca cele exis-
tente. Pe baza acestei solicitdri, in 1881 s-a modificat programa
Scolii Nationale de Ponti, Sosele si Mine, fondatd din 1867. De
atunci, institutia a cdpatat numele de Scoala Nationala de Poduri si
Sosele: ,,a marcat inceputul invataiméantului tehnic superior din
Roméania”'*! dupd modelul scolii franceze des ponts et des chaussées.
In anul in care s-a reorganizat scoala s-a constituit si Societatea poli-
tehnicd, prima asociatie a inginerilor romani'*?, fapt ce indica matu-
rizarea profesionald a personalului din interiorul granitelor tarii.

Asadar, dupa cucerirea independentei, interventiile din capitald
nu s-au limitat exclusiv la imbunatatirea serviciilor si a infrastruc-
turii. Orasul a fost cu adeviérat inscris in proiectul politic de consoli-
dare a statului national, plasandu-I in context european si dovedind
ca procesul de dezvoltare sociald, politicd si economica era in curs
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de desfasurare. Din acest punct de vedere, Bucurestiul avea un rol
central: era vdzut ca ,oglinda natiunii”, nu a celei existente, ci a
acelei conceptii despre Romania pe care clasa politica dorea sa o
promoveze. Fiind destinatia majoritatii vizitatorilor straini si sediul
principalelor institutii politice, orasul trebuia sd reprezinte un model
in cadrul programului de transformari din intreaga tard; clasa poli-
ticd era pe deplin constienta cd aceasta rdiméanea inapoiatd, inchisa
in fata influentelor venite din exterior, ca avea o economie in cea
mai mare parte legatd de agriculturd si un nivel de alfabetizare foarte
scazut. Bucurestiul trebuia sd intruchipeze cea dintéi si cea mai
inalta expresie a ideii de dezvoltare culturala, sociald si economica,
pe care noii lideri intentionau sd o puna in practica aratiand in pri-
mul rand cd etapa dominatiei otomane se incheiase definitiv. Desi-
gur, mostenirea ei nu a putut fi stearsd in totalitate. Spre deosebire
de alte capitale europene, Bucurestiul cumula rolul economic cu cel
cultural (impartit cu Iasiul), unitate care in Europa Occidentala
disparea. In aceasta parte a continentului, capitalele rimaneau sedii
ale institutiilor, foarte dinamice din punct de vedere social, in vreme
ce intreprinderile producatoare erau deseori transferate in alte dis-
tricte, modificdndu-se, in consecinta, retelele stradale si distributia
zonelor urbanizate. Acest lucru presupunea insa ca statul sa aiba o
structura policentricd, ce rezulta in urma unor procese desfasurate
de-a lungul secolelor, procese incéd intérziate in partea rdsariteana
a continentului. In aceste zone, asa cum s-a intamplat si la Bucuresti,
directia demersului era diametral opusa, in capitald concentrandu-se
principalele activititi economice. In fond, in Europa de Est asistim
la un proces care avusese loc in Occident cu secole in urmd, cu oca-
zia formarii statelor moderne, si care fusese depasit. Pentru capitala
romand sunt valabile afirmatiile lui Agnes Ségvéri dintr-un eseu
despre Budapesta:

a. din lipsa de capital, statul este capabil sd mentinad un singur oras
mare. Concret, investitiile vin ,,de sus” sau ,,din afard” (adica din
strdinatate) si niciodata de la orasul respectiv. Asa se explica faptul
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cd industria, administratia publicé si cultura, adicé toate elementele
de modernizare, tind sa se concentreze intr-un singur centru urban;

b. dezvoltarea acestor capitale este legatd de nasterea unui stat natio-
nal modern. Astfel, aceste orase au devenit simboluri ale natiunilor
respective'®,

In cazul Bucurestiului, investitiile si motoarele schimbdrii veneau
de sus: si dupa cucerirea independentei, transformarile s-au datorat
institutiilor, centrale sau locale, chiar daca echilibrul dintre Guvern
si Primarie s-a recalibrat. Dupa independenta s-a incheiat acel pro-
ces pe care Paolo Capuzzo l-a descris atat de bine: ,Pe masurd ce
orasul ii cedeaza statului propriile libertati, pana cand devine doar
un organ al acestuia, este coplesit de nevoia de a face tot felul de
interventii asupra societatii si a economiei, greu de definit din punct
de vedere juridic si care se impun totusi fara drept de apel in prac-
tica administrativa”'**. Drept urmare, rolul Primdriei nu a fost redi-
mensionat, ci mai degraba s-a transformat. De fapt, administratia
locald si-a pierdut in mare parte autonomia, devenind un ,organ”
al celei centrale, dar in felul acesta a castigat noi competente si noi
instrumente. Alegerea primarilor era conditionata de factorul poli-
tic, ceea ce dovedeste influenta celui din urmd asupra administratiei
in aceasta etapd: schimbarea guvernului aducea cu sine, aproape
concomitent, si schimbarea edilului capitalei. Pentru a da doar
cateva exemple, mandatul conservatorului Nicolae Filipescu din
anii 1893-1895 a coincis cu cel al cabinetului Lascdr Catargiu (aflat
la putere in 1891-1895), cel al liberalului Constantin E. Robescu
(1902-1904), cu mandatul colegului de partid Dimitrie Sturdza
(prim-ministru intre 1901 si 1904). Si-a dat seama de aceasta alter-
nantd si un observator extern, seful legatiei italiene la Bucuresti, baro-
nul Carlo Fasciotti, care intr-o misivd adresatd ministrului Antonino
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di Sangiuliano semnala ca in 1910 in fruntea guvernului roman se
afla Ton Bratianu, primarul capitalei fiind fratele sdu, Vintild, dar
cd administratia se schimbase odata ,,ajunsi la putere conservatorii
si in guvern, si la primarie — pentru ca aici, odata cu partidul de
guverndmant, se schimba si parlamentul, si primdriile, si toate cele-
lalte institutii”'®.

Noile sinergii care s-au creat intre institutiile nationale si cele
locale provin mai ales din interesul celor dintdi pentru capitala.
Interventiile asupra acesteia erau cruciale, mai cu seamd in condi-
tiile cresterii importantei sale economice si politice. Datorita inte-
resului deosebit de ridicat pentru Bucuresti, administratia centrald,
substituindu-se adesea celei locale, si-a asumat cele mai costisitoare
lucrari publice. Autoritatile locale au continuat si-si concentreze
actiunile in domeniul serviciilor, cu toate cd eficienta lor a fost
influentata de instabilitatea politica. Ritmul in care se schimbau
consiliile orasenesti a fost deosebit de alert, intampldndu-se adesea
ca un consiliu sd raména in functie doar pe durata unui an. Aceeasi
afirmatie este valabila pentru primari: intre 1866 si 1906, Bucurestiul
a avut 23 de edili. Numai doi au ramas in functie vreme mai inde-
lungata: Constantin Robescu, cinci ani si patru luni, dar in doud
mandate, intre 1896 si 1899 si intre 1902 si 1904, si Dimitrie Cariagdi,
primar pentru mai bine de patru ani, din 1878 pani in 1883'%.
Rolul primarului a fost intarit de noua legislatie privind administra-
tia locala si, intr-adevar, in anii *90 ai secolului al XIX-lea, prezenta
in aceasta functie a doua personalititi foarte dinamice, Emanoil
Protopopescu-Pache (1888-1891) si Nicolae Filipescu (1893-1895),
si-a pus amprenta asupra retelei urbane. De fapt, in aceasta perioada
au fost realizate principalele lucrari de infrastructurd si de planifi-
care urbana.

125. Misiva lui Carlo Fasciotti cdtre Antonino di Sangiuliano, 24 noiembrie
1911, Arhiva Istoricd Diplomaticd a Ministerului Afacerilor Externe
(ASDMAE), Seria Politice P — Roménia, 1911-1913, plic 288.

126. E Damé, Bucarest en 1906, op. cit., pp. 16, 158-160.
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Efectele coordondrii celor doud ramuri ale administratiei au dat
roade in primul rand la nivelul infrastructurii. Oricare ar fi fost
punctele unui proiect de politica economica, implementarea acestuia
impunea interventii pe intreg teritoriul tarii pentru a garanta un
transport rapid, Bucurestiul fiind principalul centru comercial si de
productie din tara. Ministerul Lucrarilor Publice si-a coordonat
actiunile cu serviciul tehnic al primariei in chestiunea cailor de

comunicatie, care a absorbit majoritatea resurselor'*’

. Cel mai impor-
tant pas inainte a fost acela ca lucrarile nu s-au mai concentrat
exclusiv asupra drumurilor existente, fiind conceputd o planificare
urbanisticd de mai mare anvergurd prin construirea de noi artere
cu scopul de a regulariza traseele si de a conecta orasul la reteaua
nationald. Acest proiect de completare si simplificare a retelei stra-
dale s-a concretizat mai intai prin intarirea celor doua axe principale
est-vest si nord-sud.

Prima arterd a fost cea transversala si s-a realizat prelungind
bulevardul Academiei. Acesta a fost definitivat in 1896 si cores-
pundea actualelor bulevarde Kogalniceanu, Elisabeta, Carol I si
Pache Protopopescu'®. Era vorba despre o stradi cu litimea de
20 de metri, pentru a carei construire au fost demolate monumente
istorice precum mandstirea Sirindar'*’. Pentru a finaliza proiectul
si pentru a face ca acest drum, ce traversa si zone mai putin urba-
nizate, sd fie flancat de cladiri, au fost vandute terenurile din pro-
prietatea statului aflate de-a lungul arterei'*’. Mai tarziu, aproape
de Primul Razboi Mondial, s-au incheiat si lucrarile la axa nord-sud.
Paralel cu traseul Podul Mogosoaiei/Calea Victoriei creat in anii "30
ai secolului, s-a realizat un al doilea, format din actualele bulevarde
Lascér Catargiu, Gheorghe Magheru, Nicolae Balcescu, Ion C. Bratianu

si Dimitrie Cantemir''.
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De-a lungul celor doua linii directoare, care urmau s fie reperele
intregii retele de drumuri, s-a lucrat nu numai la edificarea noilor
bulevarde, ce trebuiau sa fie largi si drepte, ci si la zonele care se
deschideau spre acestea. Si in acest caz au fost vindute loturi de
pamant din proprietatea statului pentru a asigura fondurile necesare
pentru trotuarele ce flancau arterele, pentru parcuri, pentru piete'*
si pentru a creste densitatea populatiei din centrul orasului.

In acelasi timp, au continuat si lucririle de rectificare a drumu-
rilor si de modernizare a suprafetelor altor strdzi. Baza legala era
constituita de o masura adoptata de primarie in 1875, anume un
regulament referitor la constructii si la aliniamentul stradal din
capitala, completat ulterior de o seamd de norme specifice, inclus
in decretul din 1878 cu privire la modificarea numelui unor strazi
pentru a marca independenta de Imperiul Otoman (in aceasta peri-
oada, Podul Mogosoaiei a cipatat numele Calea Victoriei)'*. Lucra-
rile de regularizare a retelei stradale au pornit de la rectificarea
strazilor care legau centrul de perimetrul extern, asupra cdrora nu
se putuse interveni in trecut. Lucrérile cele mai importante au vizat
strazile Ferdinand, Dorobantilor, Regina Maria, Jianu (astdzi Avia-
torilor), Filantropia (astdzi 1 Mai), Nou (astazi Dacia) si Calea
Calarasilor'**. Acest sistem era legat de centura orasului partial prin
cele zece iesiri traditionale, partial prin unele noi'*. Strizile Ferdinand,
Dorobantilor, Regina Maria, Aviatorilor si Calea Célarasilor au fost
largite pentru a facilita trecerea'.

S-au depus eforturi suplimentare pentru a imbunatati suprafata
strazilor, pentru care s-au utilizat materiale si tehnici de pavare mai
moderne. Dupa 1879, pentru strazile principale s-a folosit granit extras
din Dobrogea; in perioada anterioara fusese utilizat acelasi material,
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